bensinstasjon. Turen dit var litt vaklende da
det var uvant 4 kjore med fire girs kasse pa
motsatt side og med forste opp og resten ned.
Dette kombinert med venstrekjoring krevde
full konsentrasjon, og jeg forsokte 4 bremse
med girhendelen flere ganger nér den innov-
de bremserefleksen »slo inn« og overstyrte
den nye kunnskapen om hvor bremsen var.
Vel ute av byen kjerte vi oppover i fiellet
med kurs for Nainital som er en tidligere
engelsk hillstation beliggende pa 1938 moh.
Farten 13 pd mellom 35-45 km/t og det er
‘orste gangen jeg har tenkt at det var fort

PAHOTELLET
BLEVIMBTT
AV BEUND-
RENDE BLIKK

TRANGT OM PLASSEN Herer det
IR
hvis man skal ha plass!
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behov for & tute fer svingene

nok. Sammenlignet med min ceBr hjemme i
Norge kjentes det ut som om styrelageret var
av gummi. Veien var stort sett asfaltert, men
med en del hull og det var med ujevne mell-
omrom tippet sandhauger i veien. Steinblok-
ker fra smaras dukket ogs4 stadig opp som
naturlige utfordringer for en motorsyklist i
morket. Da morket senket seg og fiellene tar-
net seg opp som merke kjemper pa to sider
av oss der vi snirklet oss opp i fjellet tenkte
Jjeg at dette er en ny form for ekstremsport.
Spenningen ble ogs4 holdt oppe av ulike
kjpredoninger med og uten lys, med et lys
eller med frontlykter bak og lignende. Alle
disse ville stadig ha plass pa den smale veien.
En episode var ndr jeg sé et lys komme over i
min kjerebane. Jeg trodde det var en moped
eller motorsykkel som ikke klarte svingen.
Jegvurderte da & passere »motorsykkelen« pa
heyre side. Det var det godt jeg ikke gjorde,
da det sekundet etter viste seg & veere en jeep
med bare et lys...

DETVAR 0GSA stadig sol av vaeske
péveien, ogilyset fra Enfielden
var det ikke mulig 4 se om det var
vann- eller oljesal. Det gjorde det
enda mer spennende. Det var flott
4 komme opp til Nainital Lake
og se sjeen og lysene fra hus og
hoteller. Vi kjorte gjennom Naini-
taligod fart og spurte oss frem

til hotellet som 14 oppe i en bratt
bakke som Enfielden klatret opp i
torste gir. Vel oppe pa hotellet ble
vi mett av beundrende blikk over
vire sorte stdlhester. Vilaste dem
fast med en lang kjetting og spiste
kvelds pa hotellet med gammelt
engelsk preg.

Dagen etter tok vien battur pa den idyl-
liske Naini Lake for vi kjarte videre mot fug-
lereservatet Pangot. Alle skilt stér p4 hindji,
og veier uten asfalt er ikke merket pa kartet
sd vi matte sperre oss frem. Til tross for at vi
spurte etter veien kjorte vi noen kilometer
feil. Det var helt greit for det var fantastiske
motorsykkelveier som klorte seg fast i fiellsi-
dene. Veien mot Pangot var smal og svingete
med flott utsikt der den slynget seg gjennom
frodig skog pa ene siden og dype juv som l4
halvveis skjult i tdkedis pd den andre. Vivar
to dager i omradene rundt Pangot og kjerte
et antall sma grusveier, og gikk turer i fiellet
og tok bilder.

Ferden fra Pangot og videre opp i Hima-
laya startet i grilysningen den tredje dagen vi
hadde syklene. Vi hadde som mal 4 komme
lengst mulig inn i Himalaya denne dagen
men vi var usikre pa hvor langt vi klarte 4
kjore pa en dag. Vivar innstilte pa 4 kjore s3
langt vi rakk og finne oss et overnattingssted
langs veien. Nar vi kjorte fra Pangot fikk vi
et glimt av hvitkledde topper, ogjeg matte
bremse hardt for ikke 4 lage apefrikasé av
en stor langustape som hoppet ned i veien
mellom Knut og meg. Etter et par timers
flott motorsykkelkjoring stoppet vi og spiste
frokost i Ranikhet. Vi passet ogsd pa 4 kjope
med oss en ekstra slange til syklene da faren
for punktering var stor pd det varierte under-
laget.

VIFORTSATTE VIDERE mot Karnaprayag og
Chamoli pd svingete veier med mye hopp og
sprett som serget for at Enfieldenes fjeering
mitte jobbe hardt for 4 holde hjulene pa
veien. PA min sykkel var det bra med fjzering
men lite demping sd det var som 4 kjore liten
bét i krapp sjo. I Chaukutia, en liten landsby
stoppet vi og fylte bensin. Vi satt fra oss vére
Enfielder utenfor en liten gatebutikk og satt
oss til 4 spise av varene i butikken. Etter 4

ha spist oss mette pa bananer, potetgull og
cola telte vi opp tomgods og antall banan-
skall, betalte og kjerte videre. Veien fulgte en
skummende elv mot stadig nye hoyder og
fiellsidene var formet til trappetrinn der ris og
gronsaker ble dyrket. Vi stoppet pé flere fine
utsiktspunkter og not utsikten over dalene
vipasserte. Det var en herlig folelse 4 kjore
gjennom landsbyer. Vi tutet og kjorte fram
mellom biler, sykler, folk og fe og nir veien
dpnet seg ut av byen akselererte vi og nat
motorlyden som slo tilbake fra fiellsidene.
Smatringen fra syklene fikk meg til 4 tenke pa
politisykkelen i TV-serien »Heartbeat«.

Et par mil for Karnaprayag stoppet vi og
tok bilder p3 et fjellutspring som hang hayt
over elven under oss. Noen kilometer etter
dette sto trafikken stille i var kjoreretning og
det var ingen matende trafikk. Visnirklet oss
forbi keen mellom fjellveggen og stupet, og
da vi sto fremst i keen fikk vi se at veien var
totalt sperret av et stort steinras. Vi parkerte
og jeg tenkte at; dette var jo ogs4 en opp-
levelse... Knut sier at né er det bare 4 kaste
Jjakkene & begynne 4 hjelpe inderne med &

Steinras som sperret veien.
Her matte Enfieldene beaeres.
Det var 60-70 meter
rettnedielva.

rydde veien da dette er den eneste veien frem
hwvis vi ikke skal kjore en omvei pa to dager.
Det viste seg at det var mulig 4 rydde en ca 40
cm passasje ytterst pd stupet, da det var min-
dre steiner der, utenfor en stor steinblokk.
Neste passeringspunkt var sperret av en stor
fiellblokk som tok hele veien. Etter noe ryd-
ding lyktes vimed 4 fé en 125 ccm gjennom
raset og vi bestemte oss for 4 prove med vére
sykler. Inderne sa at det er »too riskiex men
Knut klarte 4 f med seg 6-7 menn og de
lyktes med 4 stotte, dra og lofte begge Enfiel-
dene ytterst pd raskanten. P4 et sted hang de
pa skrd utilufta der det var 60-70 meter rett
nedielva.

DET GIKK HELDIGVIS bra med bade folk og
sykler, og vi kjorte videre. P4 en ede strekning
mellom raset og Karnaprayag gikk det en ung
inder og haiket. Jeg tenkte at nd har inderne
hjulpet oss giennom raset sa nd kan jeg hjelpe
eninder s4 jeg stoppet og tok han med bak pa
Enfielden. Han takket og var blid og forngyd
ndr jeg slapp han av noen kilometer senere
ilandsbyen Adbadri. Vi kjorte giennom
Karnaprayag der vi spiste og videre til Go-
peshwar og Chamoli der vi fylte bensin. Her
stemte ikke kartet, si vi matte stole pa kjent-
folk ved 4 sparre oss frem i veikryssene.

Veien fra Chamoli og opp mot Chopta
minner mest om en norsk skogsbilvei som
slynger og snirkler seg oppover fiellsidene.
Da det morknet kjorte viinn i jungelen. Nér
det forst blir morkt blir det kullsvart i skogen
og veien blir »opplyst« av de svake lysene fra
Enfieldene. Jeg 14 bak og sikten ble sd som sa
nir lyset ble reflektert av det lette veistovet
som ble som en gulltike mellom det rede
baklyset pa Knuts sykkel og min Enfields
frontlykt. Stemningen ble trollsk etter hvert

som vi kjerer lenger og lenger inn i skogen.
Jeg tenkte der og da at det var godt at vi
hadde to sykler dersom den ene skulle »legge
ave her i tigerland.
Akjore inn i Chopta var som en scene
fra en cowboyfilm. Det var en husklynge pa
to sider av veien der lysene fra en hindfull
leirovner og noen gasslykter var eneste be-
lysningen, og noen mannfolk sto i merket og
smdpratet. Vi »tjoret« vire jernhester ved en
scantinac. P4 vire spersmél om hotellrom fir
viforst til svar at det ikke finnes ledige rom
der, men etter litt smédprating far vi tilbud fra
flere om 4 overnatte. Vi blir med en ung gutt
som kan litt engelsk gjennom noen gards-
plasser, forbi en stall med en hvit hest og fin-
ner et rom med senger, et hull i bakken og et
stearinlys. Flott! Nd hadde vi tak over hodet!
Etter en varm kyllingrett og chapati stu-
per viiseng etter 4 ha kjort i 13 timer. For vi
sovner er vi begge enige i at Royal Enfield
500 Bullet er en sykkel som passer perfekt for
kjoring som dette.

DAGEN ETTER ERVIoppe kl.o5.00 og
har en flott fottur fra Chopta som lig-
ger pd 2700 m.o.h. og opp til toppen
av Chandrasila pa 4090 m.o.h. Pa
veien dit gikk vi forbi Thunganath,
verdens hoyest beliggende Shiva-
tempel. Utsikten fra toppen der vi
hadde 180 graders utsikt til topper
pé rundt 7000 meter var en mektig
opplevelse!

Samme dag kjerte vi videre p
»skogsbilveienc. Vi tok av til heyre og
etter en del interessant kjering pé veier
med vakker utsikt kom vi til landsbyen
Sari. Der parkerte vi syklene og fikk en
butikkeier til 4 passe pa hjelmene vére

| TUNGPUSTETNORDM
meter over havet. Daer

H@YT OG VAKKERT Determu
kuleer motorsykkelkjering. Daber

ANN Jimpa Chandrasilasom ligger 4000
detlov & veere andpusten.

davi gikk opp til naturreservatet Deruathal.
Vel oppe ble vi mett av et paradisisk landskap
med grenne enger rundt en liten sjo, der bef-
felene gikk og gresset og smafisk spratt i det
stille vannet. Vi bestemte oss der og da for 4
bli pa fiellet til neste dag. Vi overnattet i telt.
Natten ble i overkant spennende da jeg herte
en leopard eller tiger brole bak utedoen mens
jeg satt der midt pa natten. Jeg slapp med
skrekken. Vivar oppe tidlig neste morgen

og fikk med oss soloppgangen over et flott
panorama av Himalayas topper for vi spiste
frokost i det fii og gikk tilbake til Enfieldene
vére nede i landsbyen.

Ferden videre gikk p4 bedre veier med bra
asfalt men hele tiden ble den ene svingen
avlest av den andre. Fantastiske motorsyk-
kelveier som innbed til aktiv kjering! Aktiv
kjoring i India kan ikke sammenlignes med
det samme hjemme i Skandinavia med mo-
derne motorsykler. Hastighetene er lavere,
veiene er ...annerledes... og uforutsette
hindringer av alle slag dukker oftere opp.
Virt mél for dagen og der vi skulle skilles fra
vare Enfielder var en River rafting camp nord
for Rishikesh. Da vi kom dit var det nesten
vemodig & métte skilles fra syklene som disse
fem dagene hadde gitt oss s4 mange flotte
opplevelser uten 4 stille andre krav til oss
enn bensin og noen desiliter olje. Turen ble
avsluttet med et par adrenalinfylte og artige
dager med rafting i Ganges, for vi tok toget
tilbake til Delhi og hjemreisen til Norge. %

lig vitror Norge byr paspekta-
dubesoke Himalaya.
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